WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

] 2 ] ] INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
GEMEINDE BRUGGE
B-Plan Nr. 17
Sondergebiet Tankstelle
Verkehrsgutachten
Bearbeitungsstand: 25.02.2026
Beauftragt durch: Verfasst durch:
Hadron Business — Service AG Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
Wattenbeker Weg 2 HavelstralRe 33
24625 Negenharrie 24539 Neumlinster

Telefon 04321 .260270
Telefax 04321 .260 27 99

Dipl.-Ing. Andrea Wieners
Dipl.-Ing. (FH) Arne Rohkohl

Projekt-Nr.: 125.2248



Inhaltsverzeichnis Seite 2

Inhaltsverzeichnis
L1 EiNI@ITUNG..ccn e et reee e crrere s eseen e s s e e a e s e e assssseeasssssennsssssennssssnenasssssennssssnenassssnennnen 4
O R U =] o =T o 1 =1 (U o ¥ PSP 4
1.2 Darstellung der VOrgehENSWEISE .....cccccuviiiieiiieeccieee ettt e e et e e e e srae e e s aa e e e enaaaeeeens 6
2 Verkehrsanalyse........cciiieiiiiiieiiiiiieiiiiiieiiiieeeisiiesessiiesesssiiessssssissssssssesssssssssssssssenssssssennsss 7
2.1 VErKeNrSErREDUNG ....oeiieeee et e et e e e e be e e e e ate e e e e abae e e eabeeeeennranas 7
2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV, IMSVsy ....uouuiiiiiiieeieiiee et esiee e svee e e ree e s e s s 9
2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTV sy .. e iriieeeeriiee e ssiiee s sereee s ssieee s ssveee s ssveeesssnvenas 10
3 VerkehrsprognosSe..... ... ciiireeeiiiiecieieieereenesesrennssereensssssennsssssenasssssennsssssennsssssenssssseennnns 13
3.1 Allgemeine VerkehrsentWicklUNg ........cooocuiiiiiiiiiiiiiiiec e e 13
3.1.1 Personenverkehr - motorisierter Individualverkehr.........cccccovvvevciiiniiinceecceeeieen 13
3.1.2 StralRengUterverkehr >3,5 1 ... e 15
3.2 Prognose-NUIall.........ooo ittt etre e e e et te e e s e be e e e e ebae e e e enaeeeeennes 16
3.3 Verkehrsaufkommen aus VOrhaben ......oc.uiiiiiiiiiiicciiec e 18
3.4 VerkehrsVerteilUNG.......ccoccuiiii ittt et e e e e ebte e e e e ebte e e e ebteeeeebaeeaeentaeaeeanes 21
3.5 Prognose-Planfall ... e e e e s erre e e e snes 22
4 Schalltechnische Parameter.......ccccciiiiiiiieuniiiiiniiiiineneiiiiemssessssss 24
5 Nachweis der Leistungsfahigkeit........cccceuuiiiiimiiiiieiiiirrccrrccce e esenen e e s e ne s s s senanes 26
LI R G W 0o | === o TP STPUSRNE 26
5.2 LeistungsfahigkeitSbereChNUNEG ..........ooooiiiii i e 27
6 Zusammenfassung und EMPfehlung........ccceireeiiieiiiiiiiiciricrecreeereeeeereneeeneserensesensenennens 29

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1.1: UbersichtsIageplan ........cecviiiieeiieieeeiceeeeeeeee ettt sttt et eeesre e 5
Abbildung 1.2: Nutzungskonzept (Architekturblro LADWIG, Stand 19.02.2026) ........cc.ceernneen. 5
Abbildung 2.1: Analyse 2025 - Erhebungszeitraum ..........cccccoiii 7
Abbildung 2.2: Analyse 2025 - Spitzenstunden........cccccoiiiiii 8
Abbildung 2.3: Analyse 2025 - MSV, MSVSy....ciiiiiiiiiiiiiteeeiieee et e e 10
Abbildung 2.4: Analyse 2025 - DTV, DTVSY couuueetiiiiieeiiieeeeeriieee e siiere e et e s e s s e e 12
Abbildung 3.1: Auszug aus [3] Abb. 4-30 Veranderung der reg. Verkehrsaufkommen............ 13
Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2040 - MISV, MSVsy cccccooiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee 16
Abbildung 3.3: Prognose-Nullfall 2040 - DTV, DTVsy.cieiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 17
Abbildung 3.4: Verkehrsverteilung - MISV, MSVsy couuuuuiiiiiiiiiiiiiee ettt e e e e 22
Abbildung 3.5: Prognose-Planfall 2040 - MSV, MSVsy......cccooiiiiiiiiiiiiieee 23
Abbildung 3.6: Prognose-Planfall 2040 - DTV, DTVsy ceeeviiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee e, 23

Gemeinde Briigge, B-Plan Nr. 17, Sondergebiet Tankstelle - Verkehrsgutachten

www.@.sh



Tabellenverzeichnis Seite 3

Tabellenverzeichnis

Tabelle 2.1: Ermittlung des DTV, DTVsy cuuuuiieiieiiieiirerereieeeeeeeeeeereeerreeeeeeeeeeeereerereesre .. 11
Tabelle 3.1: Prognosefaktoren 2019 — 2040, Personenverkehr abgeleitet aus [3].......cccceeeeee. 14
Tabelle 3.2: Prognosefaktoren 2019 — 2040, Giiterverkehr >3,5 t abgeleitet aus [3] .............. 15
Tabelle 3.3: Verkehrsaufkommen aus Vorhaben ... 21
Tabelle 4.1: Schalltechnische Parameter nach RLS-19..........uiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 25
Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV .........cuuuveieiiiiiiiiieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 27
Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten........ccccvvvvvviiiiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeens 28
Anlagenverzeichnis

LeistungsfahigKeiten. ... e iieeiiir ettt cren e reeereneerensesenssesasseranseransnennes Anlage 1
KP 1 — lichtsignalisiert — Prognose-Planfall 2040.............oouvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens Anlage 1.1
KP 2 — vorfahrtgeregelt — Prognose-Planfall 2040 ............ooevviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeens Anlage 1.2

Gemeinde Briigge, B-Plan Nr. 17, Sondergebiet Tankstelle - Verkehrsgutachten

www.@.sh



1 Einleitung Seite 4

1  EINLEITUNG

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Briigge ist Uber die Aufstellung des vorhabenbezogenen B-Planes
Nr. 17 die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Entwicklung
einer E-Tankstelle mit Waschanlage, Werkstatt und Gasthaus beabsichtigt. Die
verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fiir den Kfz-Verkehr soll Gber den
Schmalsteder Weg und weiter Uber den Knotenpunkt Reesdorfer Weg / LandesstrafSe

L 49 erfolgen.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten ist zu kldren, ob und in welcher Form das
StralRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig zu
bewiltigen bzw. welche begleitenden straBenbaulichen oder verkehrsrechtlichen

MaRnahmen ggf. erforderlich werden.

Die folgende Abbildung 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das relevante
StralRennetz mit der Lage der Zahlstellen der erfolgten Verkehrserhebungen in der

Gemeinde Briigge.
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In der Abbildung 1.2 wird das angedachte Nutzungskonzept des geplanten Vorhabens

in der Gemeinde Briigge dargestellt.
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken werden durch eine aktuelle Verkehrserhebung
erfasst. Die malgebende Stunde der Verkehrsbelastung (MSV) wird als
Bemessungsgrundlage entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Die durchschnittliche
Tagesverkehrsstarke (DTV) wird entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Straf3enverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] berechnet.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraRennetz bis zum Prognosehorizont 2040
wird ausgehend vom Basisjahr 2025 auf Grundlage der Verkehrsprognose 2040 [3]
bestimmt. Hieraus ergibt sich der Prognose-Nullfall 2040, in dem zunadchst keine

EntwicklungsmafBnahmen bericksichtigt werden.

Fur den Prognose-Planfall 2040 mit EntwicklungsmaRnahme wird das
Verkehrsaufkommen des Vorhabens fir den Tagesverkehr und die jeweilige
Spitzenstunde nach den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2023 [4] sowie den Hinweisen zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [5] abgeschatzt. Die Verkehrsverteilung der

dulleren ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall 2040 lGberlagert.

Auf Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfihigkeiten der Verkehrsanlagen
bestimmt. Als Grundlage dienen hier das Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] sowie die Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafien, RASt 2006 [6].

Anhand der Ergebnisse werden gegebenenfalls MalBnahmenempfehlungen zur
Fihrung der Verkehrsarten ausgesprochen und grafisch als Konzeptskizze fir die

duBere Erschlielung dargestellt.
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2 Verkehrsanalyse Seite 7

2  VERKEHRSANALYSE

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurde am Dienstag, den
09.09.2025 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH folgende automatische
Verkehrserhebungen gemaR den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [7]
durchgefihrt:

e Knotenstromzahlung Reesdorfer Weg (K 15) / Schmalsteder Weg / B6ken
e Knotenstromzahlung Reesdorfer Weg (K 15) / Landesstrafie L 49

Der Zahltag kann als reprdasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder

Feiertage vorlagen.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden gemaRk dem Handbuch fiir die Bemessung
von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] die morgendliche Spitzenverkehrszeit von
6.00 - 10.00 Uhr und die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 - 19.00 Uhr
beriicksichtigt.

Die Verkehrsstarken der betrachteten Knotenpunkte innerhalb des 8-stiindigen
Erhebungszeitraumes werden nachfolgend in Abbildung 2.1 als Kraftfahrzeuge (Kfz/8h)
und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr tber 3,5 t (SV/8h) dargestellt.
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Abbildung 2.1: Analyse 2025 - Erhebungszeitraum
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Nachfolgend werden die Belastungen der morgendlichen und nachmittdglichen
Spitzenstunde als Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr
> 3,5t (SV/h) dargestellt. Die morgendliche Spitzenstunde liegt im Zeitraum von 7.15
bis 8.15 Uhr, die nachmittagliche Spitzenstunde liegt im Zeitraum von 16.15 bis 17.15
Uhr. Die Verkehrsmengen fallen in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.15 bis

17.15 Uhr um ca. 15 bis 17 % hoher aus als die der morgendlichen Spitzenstunde.
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Abbildung 2.2: Analyse 2025 - Spitzenstunden
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2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV, MSVsy

Das Verfahren zur Bestimmung der Bemessungsverkehrsstarke MSV unterscheidet sich
je nach Lage des Knotenpunktes (innerorts oder aullerorts). GemaR dem Handbuch fiir
die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] kann bei innerorts
gelegenen Knotenpunkten die aus den Viertelstundenintervallen eines Zahltages
hergeleitete Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke MSV mit ausreichender

Genauigkeit herangezogen werden.

Die beiden betrachteten Knotenpunkte liegen auRerhalb der festgesetzten
Ortsdurchfahrt an freier Strecke. Um den saisonalen Schwankungen im Jahresverlauf
bei einer auRerorts gelegenen StraRe Sorge zu tragen, und um eine belastbare
Verkehrssituation darzustellen, sind gemaR Handbuch fiir die Bemessung von
Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 Teil L (LandstraRen) [8] in Abhdngigkeit von
Jahreszeit und Erhebungsart unterschiedliche Korrekturfaktoren fir den Kfz-Verkehr
und den Schwerverkehr anzusetzen. Der Korrekturfaktor fur den Kfz-Verkehr fq zur
Abschatzung der Bemessungsverkehrsstarke bei Landstrallen betragt bei einer
Tageszahlung im Sommer 1,07. Der bemessungsrelevante Schwerverkehrsanteil wird
Uber den Median der Schwerverkehrsanteile der flinf am hochsten belasteten Stunden
der Verkehrserhebung ermittelt. Uber den Korrekturfaktor von fsy = 0,75 wird dieser
Anteilswert abgemildert und ergibt somit den neuen bemessungsrelevanten
Schwerverkehrsanteil fiir die maBgebende Spitzenstunden. Um den Anteil des
Schwerverkehres durch die Umrechnung gemadlR HBS 2015 Teill [8] nicht
unverhaltnismallig zu reduzieren, wird far die Berechnung der
Bemessungsverkehrsstarken im Folgenden lediglich der Korrekturfaktor fg von 1,07 fr
den Kfz-Verkehr angesetzt. Der Schwerverkehrsanteil wird abweichend von den

Berechnungsverfahren des HBS 2015 Teil L [8] nicht reduziert und bleibt unverandert.

Folgende Verkehrsmengen werden daraufhin als Bemessungsverkehrsstarke MSV

herangezogen:
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Abbildung 2.3: Analyse 2025 - MISV, MSVsvy

2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des achtstiindigen Erhebungszeitraumes werden fir den
Knotenpunkt Reesdorfer Weg (K 15) / Landesstrafie L 49 entsprechend dem Handbuch
fir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe
Tabelle 2.1). Demnach betragt die Verkehrsstarke im DTV 11.270 Kfz/24h mit einem
Anteil von 752 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom achtstiindigen
Erhebungszeitraum auf den DTV betragt dabei 1,73 fur den Kfz-Verkehr und 1,47 fir

den Schwerverkehr.
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Tabelle 2.1: Ermittlung des DTV, DTVsy
Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die }':,’QE,Eﬁﬁ:?vxff%i‘éf:“li‘{%sﬁfﬁggﬁ
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 £ =& = =
Ort: Gemeinde Briigge Datum: 09.09.2025
Stae:  teemon tebtues/ 9GO R \ochtag:  Dienstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe 6:00 - 10:00 / 15:00 - 19:00
1 |[TG-Kennwert qq515/015.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (Westdeutsche Stddte)
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 5.993 Lkw: 239 Lz: 274 Pkw Lkw
4 Gezadhlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 5993 | 513
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) Ah-Gruppe [%]| 54,7 49,0
6 Tagesverkehr des Zadhltages
Gleichung (2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]| 10.956 | 1.047
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) b, [-] 07
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]| 0961 0,740
9 Wochenmittel
in der Zdhlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 10.529 775
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]1[ 1,001 1,030
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 11.270
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 10.518 | 752

Es bestehen demnach in der Analyse 2025 folgende durchschnittliche Tagesverkehrs-

starken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr >3,5t (DTVsy) in den relevanten

Streckenabschnitten:
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Abbildung 2.4: Analyse 2025 - DTV, DTVsy
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3  VERKEHRSPROGNOSE

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Streckennetz bis zum Jahr 2040 wird durch
eine Prognosebetrachtung auf Grundlage der Verkehrsprognose 2040 [3] bestimmt.
Hieraus ergibt sich der Prognose-Nullfall, in dem zunachst keine

EntwicklungsmalBnahmen bericksichtigt werden.

3.1.1 Personenverkehr - motorisierter Individualverkehr

Grundsatzlich wird zwischen dem aktualisierten Basisjahr 2019 und dem Prognosejahr
2040 im motorisierten Individualverkehr bundesweit ein Rilickgang des

Verkehrsaufkommens von 52,4 auf 51,8 Mrd. Personenfahrten, d. h. um -1,0 %

erwartet. Die Verkehrsleistung sinkt aufgrund der Verlagerung langerer Fahrten auf

andere Verkehrstrager (insb. Eisenbahn) und damit der Nutzung des Pkw fiir kiirzere
Fahrten mit rund -1,1 % starker als das Aufkommen, und zwar von 917,4 Mrd. Pkm
(Personenkilometer) im Jahr 2019 auf 907,2 Mrd. Pkm im Jahr 2040.

Die Abb. 4-30 der Verkehrsprognose 2040 [3] prognostiziert flir den Raum Schleswig-
Holsteins mit dem fiur die Landesstrafie L 49 maRgebendem Landkreis Rendsburg-
Eckernforde Verdanderungen im Verkehrsaufkommen des motorisierten Verkehrs
(MIV, Eisenbahn, OSPV, Luftverkehr) von 5 bis 10 %.

VP2040 - Teil 2

D Staatsgrenzen
I:] Bundeslandgrenzen

Verdanderungsrate
motorisierter Verkehr

B <-10%
~10% bis -5%
-5% bis -1%
-1% bis 1%
1% bis 5%

B 5% bis 10%

B > 10%

. S intraplan

Abbildung 3.1: Auszug aus [3] Abb. 4-30 Verdnderung der reg. Verkehrsaufkommen
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Die Entwicklung der schleswig-holsteinischen Verkehrsleistung im motorisierten
Individualverkehr wird entsprechend des deutschlandweiten Verhaltens berechnet.
Aus den absoluten deutschlandweiten Werten der Verkehrsleistung wird durch
Division mit dem Verkehrsaufkommen eine mittlere Fahrtweite fir die Jahre 2019 und
2040 berechnet, welche bei ca. 17,5 km liegt. Diese Fahrtweite multipliziert mit dem
schleswig-holsteinischen Verkehrsaufkommen im MIV fihrt zur Verkehrsleistung,
welche einen Zuwachs von 5,2 % zwischen 2019 und 2040 bzw. 0,24% p. a. erreicht.
Die Berechnungsgrundlagen werden in Tabelle 3.1 mit den Prognosewerten

dargestellt.

Fur den hier zu bericksichtigenden Hochrechnungszeitraum von 2025 bis 2040 wird
dieser jahrliche Zuwachs von 0,24 % der Verkehrsleistung entsprechend dem

Zinseszinsansatz zur Hochrechnung des Personenverkehres eingestellt.

Tabelle 3.1: Prognosefaktoren 2019 — 2040, Personenverkehr abgeleitet aus [3]

Tabelle 4-11: Entwicklung des gesamten Personenverkehrs nach
Verkehrszweigen (S.124)

absolute Werte MIV Modal-Split [%] Veranderung 2040:2019
2019 2040 2019 2040 insg.% | in%p.a.
52.350 51.848 54,0 51,7 -1,0 0,0 15 -0,7

917,4 907,2 74,8 68,6 -1,1 -0,1 15 -0,8

Tabelle 4-5: Personenverkehrsaufkommen je Bundesland nach

Verkehrsmitteln (S. 97), Zuwachs gem. Abb. 4-30 (S. 152)

im Kreis Rendsburg-Eckernférde 5% bis 10%
Verkehrsaufkommen (Mio. Personenfahren)

53,4% MIV in 2019 Verinderung 2040:2019
von 3.407 Mio. Pers. 2019 | 2040 | insg.%

Gesamtv. SH 3.407

Prognose

Veranderung 2040:2025
| Jahre | insg.%

Anteil Mot. Verkehr [%] 63,3

motorisierter Verk. 2.157 2.372 10,0 0,45 15 7,0
MIV/mot.Verk. [%] 84,4 80,8

Schleswig-Holstein 1.819 1.916 53 0,25 15 3,8

eigene Berechnung mit Fahrtweiten aus deutschlandweiter Auswertung

nach Tabelle 4-11

Verkehrsleistung (Mrd. Pkm)
Fahrtweite [km] 17,52 17,50
SH wie D gesamt 31,9 33,5 5,2 0,24 15 3,7

In der Verkehrsprognose fiir den Streckenabschnitt der LandesstrafSe L 49 wird
folgender Prognosefaktor des Personenverkehres aus der Verkehrsleistung

berucksichtigt:

e Prognosefaktor 2025 bis 2040 des Personenverkehrs: 3,7%
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3.1.2 StralBenguterverkehr >3,5 t

Entsprechend der Verkehrsprognose 2040 [3] wachst der StraBengiiterverkehr
bundesweit beim Transportaufkommen von 3,8 Mrd. t im Jahr 2019 auf 4,5 Mrd. t im
Jahr 2040, d. h. um 19 %. Die Transportleistung steigt um 34 % von 49 Mrd. tkm
(Tonnenkilometer) im Jahr 2019 auf 668 Mrd. tkm im Jahr 2040.

Die Verkehrsprognose 2040 [3] weist im GUterverkehr mit Tab. 5-19 aus [3] explizit das
Transportaufkommen auf Landerebene aus, so dass unter Berucksichtigung der in Tab.
5-13 aus [3] genannten Transportweite von 133 km im Jahr 2019 und 149 km im Jahr
2040 die Transportleistung fir Schleswig-Holstein berechnet werden kann. Wahrend
das Transportaufkommen von 2019 bis 2040 um 22 % bzw. 0,9 % p. a. wachst, steigt
die schleswig-holsteinische Transportleistung infolge steigender Fahrtweiten ausgelost

besonders im deutschlandweiten Binnenverkehr um 37 % bzw. um 1,5 % p. a. an.

Die Berechnungsgrundlagen werden in Tabelle 3.2 mit den Prognosewerten
dargestellt.
Tabelle 3.2: Prognosefaktoren 2019 — 2040, Gliterverkehr >3,5 t abgeleitet aus [3]

Tabelle 5-17 und 5-18: Entwicklung des Transportsaufkommens und der
Transportleistung nach Hauptverkehrsbeziehungen (StraRRe) Prognose

Versinderung 2040:2025
| 2019 | 2040 | insg.% [ in%p.a. | | Jahre | insg. %
Binnenverkehr 3.169,1 3.760,5 19 0,8 15 13
grenziberschr. Versand 230,9 254,4 10 0,5 15 7,2
grenziberschr. Empfang 223,1 277,5 24 1,0 15 16,9
Transitverkehr 136,2 183,4 35 1,4 15 23,7
Stralle gesamt 3.759,3 4.475,8 19 0,8 15 13,3
I
Binnenverkehr 298,6 412,2 38 1,5 15 25,9
grenziberschr. Versand 60,3 70,1 16 0,7 15 11,4
grenziberschr. Empfang 62,6 81,0 29 1,2 15 20,2
Transitverkehr 77,3 105,1 36 1,5 15 24,5
StraRe gesamt 498,8 668,4 34 1,4 15 23,3

Tabelle 5-19: Entwicklung des Giiterverkehrs nach Bundeslindern und
Verkehrstragern (Summe Versand und Empang, in Mio.t)

Transportaufkommen (Mio. t)

Veranderung 2040:2025

2019 | 2040 | insg.% | in%p.a. | |_Jahre | insg.%
Schleswig-Holstein 219,8 267,6 22 0,9 15 15,1

eigene Berechnung mit Transportweiten aus Tabelle 5-13

Transportleistung (Mrd. tkm)
Transportweite [km] 132,7 149,3

Schleswig-Holstein 29,2 40,0 37 1,5 15 25,2
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In der Verkehrsprognose fiir den Streckenabschnitt der Landesstrafie L 49 wird
folgender Prognosefaktor des Giliterverkehrs >3,5t aus der Verkehrsleistung

bericksichtigt:

Prognosefaktor 2025 bis 2030 des Giiterverkehrs > 3,5 t: 25,2 %

3.2 Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall (PNF) bericksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2040 gemaR Abschnitt 3.1. Das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem
geplanten Vorhaben wird an dieser Stelle noch nicht zum Ansatz gebracht. Ermittelt
wird die Verkehrsbelastung wahrend der mafgebenden Spitzenstunde sowie fiir den

durchschnittlichen taglichen Verkehr.

Nachfolgend werden die Verkehrsstarken des Prognose-Nullfalles als Kraftfahrzeuge
(Kfz/h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr Uber 3,5t (SV/h) fur die

nachmittagliche Spitzenstunde dargestellt:
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k 72/ 4

|
\- 195/ 6
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Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2040 - MSV, MSVsy
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Es bestehen im Prognose-Nullfall 2040 demnach folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstiarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den

Streckenabschnitten:
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3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Die Planungen sehen einen E-Ladepark, eine Tankstelle, Anlagen zur

Fahrzeugreinigung, eine Kraftfahrzeug-Werkstatt sowie einen Gasthof vor.

Die Ermittlung des potentiellen zukiinftigen Verkehrsaufkommens erfolgt anhand von

Referenzen und fachplanerischen Annahmen.
E-Ladepark

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen des E-Ladeparks wird Uber die geplante

Anzahl von ca. 20 Schnellladepunkten, davon zwei fiir Lkw, abgeschatzt.

Aktuelle Studien zum Auslastungsgrad verschiedener Ladesdulenarten zeigen einen
durchschnittlichen Auslastungsgrad je Ladepunkt von ca. 10 % lGber 24 Stunden. Dieser
Ansatz wird fur die Abschatzung des Kundenaufkommens zugrunde gelegt. Bei einer
maximalen Belegung von 4 Kunden/Stunde pro Sdule und einem Auslastungsgrad von
10 % wird somit pro Tag von 200 Kunden an den 20 Ladesaulen ausgegangen, sodass

insgesamt 400 Kfz-Fahrten/Tag bemessen werden.

Fur die nachmittagliche Spitzenstunde wird zum Ansatz auf der sicheren Seite von
einem Auslastungsniveau von 50 % ausgegangen, so dass 40 Kunden bzw. 80 Fahrten/h

angesetzt werden.

Es ergeben sich somit fliir den E-Ladepark folgende =zu bericksichtigende

Verkehrsstarken in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

e Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV): 400 Kfz/24h, davon 20 Lkw/24h
e MalRgebende Spitzenstunde (MSV): 80 Kfz/h, davon 4 Lkw/h
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Tankstelle

Geplant ist die Verlegung einer bestehenden Tankstelle aus der Ortslage. Die
Abschatzung fir das Verkehrsaufkommen der Tankstelle erfolgt nicht nach
konventionellem Ansatz, sondern unter der Annahme, dass sich im Zuge zunehmender
E-Mobilitdt die Kundenfrequenz an konventionellen Kraftstofftankstellen zuklinftig

ricklaufig entwickelt.

Bis zum Planungshorizont 2040 wird davon ausgegangen, dass der Anteil von E-
Fahrzeugen ca. 50 % betrdgt. Es wird daher fir die Tankstelle von einer anndahernd

gleichen Kundenfrequenz ausgegangen, wie fir die geplanten Ladesaulen.

Es ergeben sich somit fir die Tankstelle folgende zu bericksichtigende

Verkehrsstarken in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

e Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV): 400 Kfz/24h, davon 20 Lkw/24h
e MaRgebende Spitzenstunde (MSV): 80 Kfz/h, davon 4 Lkw/h

Fahrzeugreinigung

Die Planung sieht eine Portalwaschanlage sowie 5 Selbstwaschstationen fiir Pkw bzw.

Sprinter und eine Entsorgungsstation fiir Busse und Wohnmobile vor.

Es werden fir Portalwaschanlagen durchschnittlich ca 60 Kunden pro Tag, d. h. 120

Kfz-Fahrten pro Tag angenommen. Pro Stunde konnen durchschnittlich ca. 8 Fahrzeuge
gewaschen werden. Fur die Spitzenstunde wird ca. 10 % des Tagesaufkommens, also 6

Kunden pro Stunde und somit 12 Kfz/h angesetzt.

Die Bandbreite der Kundenanzahl pro Tag an einer Selbst-Waschstation betragt im

Jahresdurchschnitt etwa 20 — 40 Kunden pro Station. Es wird der Mittelwert von 30
Kunden pro Tag gewdahlt. Somit werden fir die 5 Stationen 150 Kunden, d. h. 300 Kfz-

Fahrten pro Tag angesetzt.

Es ergeben sich somit fir die Fahrzeugreinigung folgende zu berlicksichtigende

Verkehrsstarken in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

e Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV): 420 Kfz/24h, davon 0 Lkw/24h
e MaRgebende Spitzenstunde (MSV): 42 Kfz/h, davon 0 Lkw/h
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Kfz-Werkstatt

In der geplanten Kfz-Werkstatt sollen auch TUV und HU-Untersuchungen durchgefiihrt
werden. Es wird eine durchschnittliche Kundenzahl von 15 Kunden pro Tag
angenommen. Weiterhin wird von 5 Mitarbeitenden sowie einer Anlieferung mit
Schwerverkehr ausgegangen. Es ergeben sich somit 50 Kfz-Fahrten pro Tag. Fir die

Spitzenstunde wird ein Anteil von 10 % des Tagesaufkommens angesetzt.

Es ergeben sich somit fiir die Werkstatt folgende zu beriicksichtigende Verkehrsstarken

in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

e Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV): 42 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h
e MaRgebende Spitzenstunde (MSV): 4 Kfz/h, davon 0 Lkw/h

Gasthof
Geplant ist ein Restaurant, ein Saal flr ca. 150 Personen mit Bihne sowie 2 Klubraume.

Fir das Restaurant werden pro Tag ca. 80-120 Gaste angesetzt, fir die Clubrdume ca.
20 bis 50 Gaste. Aus diesem Bereich ergeben sich ca. 100 bis 170 Gaste pro Tag, es wird
der Mittelwert von 140 Gasten pro Tag angesetzt.

Bei Veranstaltungen im Saal kommen weiter 100 bis 150 Gaste dazu, so dass bei voller
Auslastung von Gasthof inklusive Saalnutzung ca. 200 bis 320 Gaste erwartet werden.
Ausgehend davon, dass der Saal einmal pro Woche fir eine Veranstaltung besetzt ist,
wird das Aufkommen auf das gesamte Jahr verteilt. Es ergibt sich folglich fir die

Saalnutzung ein durchschnittliches Aufkommen von ca. 20 Géasten pro Tag. In der

Summe wird demzufolge das Aufkommen des Gasthofes inklusive des Saales mit 160

Gasten pro Tag bzw. 320 Kfz-Fahrten pro Tag angesetzt.

Ein GroRteil des Verkehrsaufkommens wird am Wochenende (Saal) bzw. in den
Abendstunden (Restaurant) auftreten. Fir die Spitzenstunde wird folglich ein Anteil

von 10 % des Gesamtaufkommens beriicksichtigt.

Es ergeben sich somit fir die Verkehre des Gasthofes folgende zu beriicksichtigende

Verkehrsstarken in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

e Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV): 320 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h
e Malgebende Spitzenstunde (MSV): 32 Kfz/h, davon 0 Lkw/h
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Das gesamte potentielle Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet ergibt sich aus der

Summe der ermittelten Verkehrsaufkommen:

Tabelle 3.3: Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

E-Ladepark 400/ 20 80 /4 40/2 40/2
Tankstelle 400/ 20 80 /4 40 /2 40/2
Fahrzeugreinigung 420/0 42 /0 21 /0 21/0
Kfz-Werkstatt 42 /2 4/0 2/0 2/0

Gasthof 320/ 2 32/0 6/0 26/0
Zusatzliches Verkehrsaufkommen in Summe: 1.582/ 44 238/8 109/ 4 129 /4

3.4 Verkehrsverteilung

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben wird als Quell- und
Zielverkehr auf das Bestandsnetz verteilt. Die Verteilung der vorhabenbezogenen
Neuverkehre erfolgt in Anlehnung an die bestehenden Verkehrsstarken sowie unter

Beriicksichtigung von relevanten Zielen im potentiellen Einzugsgebiet.

Die Quell- und Zielverkehre des Plangebietes werden am ErschlieRungsknotenpunkt in
der nachmittaglichen Spitzenstunde zu 95 % auf dem Schmalsteder Weg nach Norden
(Richtung Bordesholm, L 49, ibergeordnete Ziele) sowie zu 5 % in Richtung Siden
(Richtung Brigge) angesetzt. Am Knotenpunkt Reesdorfer Weg (K 15) / Schmalsteder
Weg / Béken werden 80 % der Neuverkehre auf dem Reesdorfer Weg (K 15) nach
Westen (Richtung Bordesholm, L 49, lGbergeordnete Ziele) und 10 % nach Osten
(Richtung Brigge) angenommen. Am Knotenpunkt Reesdorfer Weg (K 15) /
Landesstrafse L 49 werden die Quell- und Zielverkehre analog zur erhobenen
Verkehrsverteilung der Analyse 2025 zu 40 % nach Norden (libergeordnete Ziele) und

jeweils zu 20 % nach Westen und Siiden angesetzt.
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Die Aufteilung der Neuverkehre am ErschlieBungsknotenpunkte sowie die Verteilung

im betrachteten Streckennetz sind in folgender Abbildung 3.4 dargestellt.
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Abbildung 3.4: Verkehrsverteilung - MSV, MSVsy

3.5 Prognose-Planfall

Der Prognose-Planfall 2040 berticksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum

Prognosejahr 2040 gemall Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird das unter Abschnitt 3.3

aufgefliihrte zusatzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens angesetzt. Es ergeben

sich folgende Bemessungsverkehrsstarken (MSV) fiir den Prognose-Planfall 2040:
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Abbildung 3.5: Prognose-Planfall 2040 - MSV, MSVsv
Es bestehen im Prognose-Planfall 2040 folgende durchschnittliche

Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten

Streckenabschnitten:

JF I S
r - Prognose-Planfall 2040 -

I oV (Kfz/24h] / DTV, [SV/24h]

Abbildung 3.6: Prognose-PlanfalI 2040 - DTV, DTVsv
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4  SCHALLTECHNISCHE PARAMETER

Im Folgenden werden die schalltechnischen Parameter fiir Larmgutachten gemafd
Richtlinien fiir den Lédrmschutz an Strafsen (RLS), 2019 [9] dargestellt. Die nach den
Richtlinien erforderliche Tag-/Nachtaufteilung sowie die Schwerverkehrsanteile
werden entsprechend der Auswertungen von ca. 110 eigenen Verkehrserhebungen im
Zeitraum von 2020 bis 2025 uber je 24 Stunden an StraBenquerschnitten von

Gemeinde-, Kreis-, Landes- und BundesstraRen in Schleswig-Holstein angesetzt.

Fir LandesstraBen betragen die aus den Referenzzahlungen ermittelten Anteile im
Tageszeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) fiir den Kfz-Verkehr 95,2 %, fir den Schwerverkehr
94,3 %. Der Anteil Lkw 1 am Schwerverkehr betragt tags 77,2 % und nachts 61,7 %.

Fir Kreisstralen betragen die aus den Referenzzahlungen ermittelten Anteile im
Tageszeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) fiir den Kfz-Verkehr 96,1 %, fir den Schwerverkehr
93,2 %. Der Anteil Lkw 1 am Schwerverkehr betragt tags 89,1 % und nachts 82,2 %.

Fiir Gemeinde- und StadtstralRen betragen die aus den Referenzzahlungen ermittelten
Anteile im Tageszeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) fir den Kfz-Verkehr 90,3 %, fiir den
Schwerverkehr 93,6 %. Der Anteil Lkw 1 am Schwerverkehr betragt tags 90,3 % und
nachts 81,9 %.

Die resultierenden Larmfaktoren nach RLS 19 [9] fiir den Analysefall sowie die

Prognosefalle sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.
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Tabelle 4.1: Schalltechnische Parameter nach RLS-19

Verkehrsanalyse Beurteilungszeitraum TAG Beurteilungszeitraum NACHT
DTV 06-22 Uhr Mt pl p2 22-06 Uhr Mn pl p2
StraBenquerschnitte StraRe [Kfz/24h] [Kfz/16h] [Kfz/h] %] %] [Kfz/8h] [Kfz/h] % %
[SV/24h] [SV/16h] [SV/h] [Sv/8h] [SV/h]
8.900 8.472 529 428 54
L 29 Nord Landesstral 5,24% 1,55% 5,06% 3,13%
or andesstraBe 610 575 36 b b 35 4
Reesdorfer Weg (K 15) (West) KreisstraRe QLY a3 25 4,82% 0,59% 02 24 6,63% 1,44%
270 254 16 16 2
5.100 4.855 303 245 31
L 49 Sud Landesstral 6,44% 1,91% 6,22% 3,85%
5 andessirate 430 405 25 ° ° 25 3
Reesdorfer Weg (K 15) KreisstraRe 3.100 2.978 186 5,36% 0,66% 122 15 7.38% 160%
(zw. L 49 und Schmalsteder Weg) 190 179 11 11 1
Boken Stadt-/ GemeindestraRe B9 S8 & 12,53% 1,35% & : 13,36% 2,95%
70 66 4 4
Reesdorfer Weg (K 15) (Ost) KreisstraRe 2S00 el 3 4,03% 0,49% 202 &8 5,55% 1,20%
120 113 7 7 1
Schmalsteder Weg Stadt-/ GemeindestraRe 230 2;6 :;7 0,00% 0,00% :54 (Z) 0,00% 0,00%
Prognose-Nullfall 2040 Beurteilungszeitraum TAG Beurteilungszeitraum NACHT
DTV 06-22 Uhr Mt p1 p2 22-06 Uhr Mn pl p2
StraBenquerschnitte StraRe [Kfz/24h] [Kfz/16h] [Kfz/h] %1 %] [Kfz/8h] [Kfz/h] %] %
[sv/2ah] | [sv/16h] [SV/h] [SV/8h] [sv/h]
L 29 Nord LandesstraRe S Ei EEt) 6,26% 1,85% o o4 6,04% 3,74%
770 726 45 44 6
5.200 4.996 312 204 26
Reesdorfer Weg (K 15) (West; Kreisstral 72 70% 7,87% 1,71
eesdorfer Weg ( ) (West) reisstralle 340 320 20 5,72% 0,70% 2 2 ,87% ,71%
5.400 5.140 321 260 32
L 49 Sud Landesstraf 7,64% 2,26% 7,38% 4,57%
5 andesstraie 540 509 32 ° 31 4
Reesdorfer Weg (K 15) X 3.200 3.074 192 126 16
KreisstraRe 6,28% 0,77% 8,65% 1,88%
(zw. L 49 und Schmalsteder Weg) 230 217 14 i ’ 13 2 i
Boken Stadt-/ GemeindestraRe el e B0 16,11% 1,73% 2 2 17,17% 3,79%
90 85 5] 5 1
Reesdorfer Weg (K 15) (Ost) KreisstraRe LY 2L £e2 5,18% 0,63% Coe B 7,13% 1,55%
160 151 9 9
Schmalsteder Weg Stadt-/ GemeindestraRe 320 235 108 0,00% 0,00% 105 ; 0,00% 0,00%
Prognose-Planfall 2040 Beurteilungszeitraum TAG Beurteilungszeitraum NACHT
DTV 06-22 Uhr Mt p1 p2 22-06 Uhr Mn p1 p2
StraBenquerschnitte StraRe [Kfz/24h] [Kfz/16h] [Kfz/h] o %] [Kfz/8h] [Kfz/h] 1%] %]
[sv/2ah] | [sv/i6h] [sv/h) 5 [sv/8h] [sv/h] N
L 29 Nord LandesstraRe 10.000 9519 294,9 6,04% 1,79% 481 60,1 5,83% 3,61%
790 745 46,5 45 57
. 5.500 5.284 330,3 216 270
Reesdorfer Weg (K 15) (West) KreisstraRe 350 126 204 5,50% 0,67% 24 30 9,04% 1,96%
L 49 Siid LandesstraRe Sl s EEEN 7.37% 2,18% ks B 7,12% 4,41%
550 518 324 32 4,0
Reesdorfer Weg (K 15) 4.500 4323 270,2 177 22,1
(zw. L 49 und Schmalsteder Weg) Liatredds 270 252 15,7 SHEES R 18 23 i e
. . 600 570 35,7 30 B
Boken Stadt-/ Gemeindestrafe o = 53 13,43% 1,43% 5 07 14,47% 3,19%
2.800 2.690 168,1 110 13,7
Reesdorfer Weg (K 15) (Ost) KreisstraRe Ten Tl 94 4,99% 0,61% 5 12 6,94% 1,50%
Schmalsteder Weg . 1.800 1.711 107,0 89 11,1
nérdl, Zufahrt Plangebiet Stadt-/ GemeindestraRe = e 29 2,49% 0,26% B 04 2,68% 0,59%
Zufahrt Plangebiet Stadt-/ Gemeindestralie R A S 2,49% 0,26% 2 ol 2,68% 0,59%
44 41 2,6 3 03
SShEL ) Stadt/ Gemeindestrafe 400 280 = 0,00% 0,00% 2 29 0,00% 0,00%
stidl. Zufahrt zum Plangebiet 0 0 0,0 1] 0,0
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5  NACHWEIS DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine
Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese
werden mit den Buchstaben "A" bis "F" bezeichnet. Die Zuordnung einer
Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren

Wartezeiten der Verkehrsteilnehmenden.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
QSV C: Die Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmenden achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstrémen muss
Haltevorgiange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmende kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an.
Geringflgige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat
wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist liber eine Stunde grofer als die Kapazitat fir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Qsv mittlere Wartezeit tw [s]
mit Lichtsignalanlage ohne Lichtsignalanlage
A <20 <10
<35 <20
C <50 <30
D <70 <45
E > 70 > 45
— > 70 + Kapazitatsiberschreitung| > 45 + Kapazitatsiiberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der
schwachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten
Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit
von <45 s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage und <70 s bei Knotenpunkten
mit Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitdat angestrebt werden. Die
Qualitatsstufen QSVE und QSV F sind ein Indikator fir eine nicht vorhandene
Leistungsfahigkeit.

5.2 Leistungsfahigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die ermittelten
Bemessungsverkehrsstarken des Prognose-Planfalles 2040 in der
bemessungsrelevanten Spitzenstunde (MSV). In der Anlage 1 sind die berechneten
Leistungsfahigkeiten des lichtsignalisierten Knotenpunktes Reesdorfer Weg (K 15) /
LandesstrafSe L 49 sowie des vorfahrtgeregelten Knotenpunktes Reesdorfer Weg (K 15)
/ Schmalsteder Weg / Bken dargestellt.

Die Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zusammen
und stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische Stauldange fir
den jeweils maBRgebenden Verkehrsstrom dar. Als maRgebender Verkehrsstrom wird
jeweils derjenige Verkehrsstrom abgebildet, der die hochste Wartezeit aufweist.
Gemalk dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]

wird bei lichtsignalisierten Knotenpunkten die Stauldnge beriicksichtigt, die in 90 % der

Zeit eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht Uberschritten wird. Bei nicht

lichtsignalisierten Knotenpunkten die Stauldnge bericksichtigt, die in 95 % der Zeit

eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht tiberschritten wird.
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Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfihigkeiten

Betrachtungsfall Bezeichnung maBgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge Qsv Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi Noo/Nes
[s] [%] [Kfz] [m] [-]
L 49 [/ Reesdorfer Weg
HhEses lichtsignalisiert sl il 396 65 10 62 c 11
MSV Reesdorfer Weg Ost

Reesdorfer Weg / Schmalsteder Weg / Boken
PPF 2040 Linkseinbieger aus -
e vorfahrtgeregelt At 8,9 19 1 6 1.2

Das Festzeitenprogrammes des lichtsignalisierten Knotenpunktes Reesdorfer Weg

(K 15) / Landesstrafle L 49 wurde der signaltechnischen Dokumentation entnommen
und an die zuklinftige Belastungssituation des Prognose-Planfalles 2040 angepasst. Es
zeigt sich, dass dieser Knotenpunkt mit der befriedigenden Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes QSV C auch mit den zukiinftigen Verkehren aus dem B-Plan Nr. 17 in
einem leistungsfahigen Zustand ist. Fir den Mischstrom aus dem Reesdorfer Weg Ost
ergeben sich Wartezeiten von ca. 40 Sekunden. Die Hauptrichtungen auf der
Landesstrafse L 49 sind dabei jeweils mit der guten Qualitdatsstufe QSV B in einem

leistungsfahigen Zustand.

Am bestehenden vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Reesdorfer Weg (K 15) /

Schmalsteder Weg / Béken kdonnen die Verkehre weiterhin in einem langfristig
leistungsfahigen Zustand unter Erreichung der sehr guten Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes QSV A abgewickelt werden. Es ergeben sich nur geringe Wartezeiten

von ca. 9 Sekunden fiir Linkseinbiegende aus dem Schmalsteder Weg.
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6 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

Zusammenfassung

In der Gemeinde Brigge ist Uber die Aufstellung des vorhabenbezogenen B-Planes
Nr. 17 die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Entwicklung
einer E-Tankstelle mit Waschanlage, Werkstatt und Gasthaus beabsichtigt. Die
verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fiur den Kfz-Verkehr soll Giber den
Schmalsteder Weg und weiter Gber den Knotenpunkt Reesdorfer Weg / LandesstrafSe

L 49 erfolgen.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten war zu kldren, ob und in welcher Form
das StraRennetz in der Lage ist, das zukinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig zu
bewiltigen bzw. welche begleitenden straBenbaulichen oder verkehrsrechtlichen

MaRnahmen ggf. erforderlich werden.

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Dienstag, den
09.09.2025 Verkehrserhebungen an den Knotenpunkten Reesdorfer Weg (K 15) /
Schmalsteder Weg / Boken und Reesdorfer Weg (K 15) / Landesstrafie L 49
durchgefiihrt. Die maRgebende Bemessungsverkehrsstarke MSV entspricht der

nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr.

Der Prognose-Planfall beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2040. Des Weiteren wird das potentielle Verkehrsaufkommen des B-
Planes Nr.17 als Neuverkehr angesetzt. Es ergibt sich demnach folgendes zu

beriicksichtigendes Verkehrsaufkommen:

Tag MSV

1.582 Kfz/24h, davon 44 Lkw/24h 238 Kfz/h, davon 8 Lkw/h

Es zeigt sich, dass der bestehende lichtsignalisierte Knotenpunkt Reesdorfer Weg (K 15)
/ Landesstrafle L 49 mit einem angepassten Festzeitenprogramm im Prognose-Planfall
2040 mit der befriedigenden Qualitatsstufe QSV C in einem leistungsfdahigen Zustand
ist. Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Reesdorfer Weg (K 15) / Schmalsteder Weg /
Bdéken ist mit der sehr guten Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes QSV A in einem

leistungsfahigen Zustand.
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Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht stellt sich die ErschlieBung des B-Planes Nr. 17 in der
Gemeinde Brigge grundsatzlich als vertraglich dar. Die vom Vorhaben erzeugten
Verkehre koénnen vom Bestandsnetz leistungsfahig aufgenommen werden.
StraBenbauliche ErtlichtigungsmalBnahmen sind an den relevanten Knotenpunkten im

Untersuchungsraum nicht erforderlich.

Aufgestellt:

Neuminster, den 25.02.2026

ez. e
B : X\\ WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstrafBe 33 ¢ 24539 Neumiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99

ppa. Arne Rohkohl
Dipl.-Ing. (FH)
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Signalzeitenplan SZP 1

LISA
SZP 1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 o 0

gruppe LS L = L T D T RO T DU T SRR PR TR VT PR N PP S

Kt N{| 50 | 74 | 24

K11 X |50 | 75| 25

K21 X 2 | 18 | 16

K31 | 27 | 43 | 16

R B B R I B e e A REEEE EEEEE SR

Projekt B-Plan Nr. 17, Sondergebiet Tankstelle
Knotenpunkt | L49 / Reesdorfer Weg (K 15)
Auftragsnr. 125.2248 Variante Bestand Datum | 25.02.2026
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 1.1




L 49 / Reesdorfer Weg (K 15) - lichtsignalisiert

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY

LISA
MIV - SZP 1 (TU=80) - PPF 2040 - MSV
tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee [ Nwms [ Nwmsgo Lx LK Nms,90>nk tw Qsv
2uf | Pt ) Symbol | SR 1) | 19 | ts1 | 10 |tk | ikfzvn | e | ictarm | ckzrny | ikfazon | ot | k) |t | omg | ami |19 | %] 1 | g | Bemerend
3 | @
1 2 \ K1| 24| 25| 56 [0313] 298 | 6622 | 1,949 | 1847 | 578 13 | 0,650| 6,076| 9,554 | 62,082 - 0,516| 26,563| B
1 \r K1 | 24| 25 56 [0313] 121 2,689 | 1,856 | 1940 301 7 0,393| 2,816| 5,184 | 32,068 130,000 - 0,402 | 35159| C
2 1 X K31| 16 | 17 | 64 [ 0,213| 258 | 5733 | 1,926 | 1869 398 9 1,198 6,433| 10,012 62,355 - 0,648| 39,578 C
s | <
3 2 \ K11| 25| 26 | 55|0,325| 237 5267 | 1,908 | 1887 613 14 0,369 4,435 7,406 | 47,102 - 0,387 23,014| B
1 o\ | KIT| 25| 26| 55|0325| 10 0,222 | 2,340 | 1538 243 5 0,024| 0,212| 0,862 | 6,724 | 115,000 - 0,041|28899( B
4 1 X K21| 16 [ 17 | 64 | 0213 242 5378 | 1,840 | 1957 417 9 0,864 5693| 9,059 | 55,550 - 0,580| 35726 C
Knotenpunktssummen: 1166 2550
Gewichtete Mittelwerte: 0,516 31,535
TU=80s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=80)
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Noe Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsg0 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg0>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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LISA

Reesdorfer Weg (K 15) / Schmalsteder Weg - vorfahrtgeregelt

Bewertungsmethode - HBS 2015 Reesdorfer Str. / Schmalsteder Weg / Biken
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) *
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts
Belastung : PPF 2040 - MSV
&
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <>> Vorfahrtsstrale 8
9
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
1
3 A @ Vorfahrtsstral3e 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewéahren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?VFiEE/h] [kac\:EE/h] [Fi;zh] [)_(] [leih] [\S] ;\:25] Fg Qsv
3-4 1 15,0 16,5 1.161,0 1.055,5| 0,014 1.040,5( 1,0| 60| 3,5| A
3 A 3-1 2 132,0 134,0 1.800,0 1.773,0| 0,074] 1.641,0| - - 122 A
3-2 3 114,0 116,0 1.600,0 | 1.572,5|0,073]1.4585| 10| 60]|25| A
2-3 4 96,0 99,0 517,5 502,0 | 0,191| 4060 [ 1,0| 60| 89| A
2 B 2-4 5 50 50 586,0 586,0 | 0,009| 5810 [ 1,0| 60| 62| A
2-1 6 16,0 16,0 858,5 8585 [ 0,019]| 8425 | 10| 60| 43| A
1-2 7 20,0 20,0 1.011,0 | 1.011,0/ 0,020] 9910 | 1,0| 60| 36| A
1 C 1-3 8 133,0 136,0 1.800,0 1.760,5| 0,076 | 1.627,5| - - [22] A
1-4 9 50 50 1.600,0 1.600,0| 0,003 1.595,0 1,0| 60| 23| A
4-1 10 4,0 4,0 545,0 545,0 | 0,007| 541,0 [ 1,0 60| 67| A
4 D 4-2 11 9,0 9,0 541,5 541,5 1 0,017| 5325 [ 1,0| 60| 68| A
4-3 12 30,0 31,5 935,5 891,0 | 0,034| 8610 | 1,0| 60| 42| A
Mischstrome
2 B - 4+5+6 117,0 120,0 549,5 536,0 | 0,218| 4190 [ 1,0| 60| 86| A
4 D - 10+11+12 43,0 44,5 772,0 746,0 | 0,058| 7030 | 1,0| 60| 51| A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 . Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
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